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Railway transportation changed the whole world in a short time. After the execution of the
first railway transportation in 1825, United Kingdom and other European countries tried to
build new lines within the framework of their imperialist policies. Ottoman Empire,
expanding vastly from Adriatic Sea to the Persian Gulf, from Mount Ararat to Egypt;
attracted European countries because of her strategical geographical position. This research
tackles an important development project, Euphrates Valley Railway, aimed to connect
Mediterranean to the Persian Gulf. The proposals about project appeared in the early years
of 1830’s and many efforts had been done by its advocates till the end of 19. century. This
research tackled discussions about the historical background of the project, repercussions of
the project on the polices of Ottoman and United Kingdom, summarizing the different
benefits of the project to Ottoman Empire and United Kingdom. The study applied the
historical-analytical methodology and used various data resources the most important of
which is the information from the Ottoman Empire Archive Resourses related to the project.
Also, the writings of the project proponents such as Rawdon Chesney, William Patrick
Andrew, other primary important resources from the 19th century were used. After United
States got her independence from United Kingdom, United Kingdom tried to do her best to
secure her sovereignty over India, the biggest colonial country at those times. Euphrates
Valley Railway project highlighted the strong relation between the project and the British
interests in India. United Kingdom tried to have the easiest and best connection with India,
both to secure the commercial route and have the capability to transfer military equipment
and soldiers to India as soon as possible. The Ottoman Government supported the project on
the grounds to have more efficient tools to implement her policies in the Middle East and
offered the project company a concession in 1857. The British Government position towards
the project changed after the purchase of %40 of share in the Suez Canal Project. The Russian
attempts to reach Persian Gulf via Erivan-Van or through Iran hold the Project update but the
Euphrates Valley Railway Project was never implemented, on the other hand, the strategic
position of the region and the natural resources available in the region shed the light for
appetite of western countries and paved the colonization of the region and destabilized the
region till now.
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Demir yolu tagimaciligi kisa siirede tiim diinyay: degistirdi. Ik demir yolu tasimaciliginin
1825 yilinda gerceklestirilmesinden sonra Ingiltere ve diger Avrupa iilkeleri emperyalist
politikalar1 gergevesinde yeni hatlar insa etmeye calistilar. Adriyatik Denizi'nden Basra
Korfezime, Agrt Dagi'ndan Misir'a kadar genis bir cografyaya yayilan Osmanl
Imparatorlugu, stratejik cografi konumu nedeniyle Avrupa iilkelerinin ilgisini cekmistir. Bu
arastirma, Akdeniz'i Basra Korfezi'ne baglamay1 amaglayan 6nemli bir kalkinma projesi olan
Firat Vadisi Demir yolu projesini ele almaktadir. Proje ile ilgili 6neriler 1830'lu yillarin
basinda ortaya ¢ikmus ve 19. yiizyilin sonuna kadar savunuculari tarafindan projenin
uygulanmasi igin bir¢cok caba sarf edilmistir. Bu arastirma, projenin tarihsel arka plani,
Osmanl ve Birlesik Krallik politikalarma yansimalari, projenin Osmanli Imparatorlugu ve
Birlesik Krallik'a faydalarin1 6zetleyen tartismalar ele almustir. Caligmada tarihsel-analitik
metodoloji uygulanmis ve en o6nemlisi projeyle ilgili Osmanli Imparatorlugu arsiv
kaynaklarindan elde edilen bilgiler olmak iizere gesitli veri kaynaklar1 kullanilmigtir. Ayrica,
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Francis Rawdon Chesney Rawdon Chesney, William Patrick Andrew gibi proje savunucularinin yazilari ve 19. yiizyila
- ) ait diger birincil 6nemli kaynaklar da kullanilmistir. Amerika Birlesik Devletleri'nin Birlesik
William Patrick Andrew Krallik'tan bagimsizligini kazanmasimin ardindan Birlesik Krallik, o donemdeki en biiyiik

somiirge iilkesi olan Hindistan tizerindeki egemenligini giivence altina almak i¢in elinden
geleni yapmaya calismistir. Firat Vadisi Demir yolu projesi, Hindistan'daki Ingiliz ¢ikarlari
ile proje ¢iktilar1 arasindaki gii¢lil iliskiyi ortaya koymustur. Birlesik Krallik, Hindistan ile
en kolay ve en iyi baglantiyr kurarak hem ticari rotayi giivence altina almaya hem de
Hindistan'a miimkiin olan en kisa siirede askeri techizat ve asker sevkiyati yapabilmeye
calismistir. Osmanli Hiikiimeti, Orta Dogu'daki politikalarint uygulamak i¢in daha etkili
araglara sahip olmak gerekgesiyle projeyi destekledi ve 1857'de proje sirketine bir imtiyaz
teklif etti. Siiveys Kanali Projesimin %40 hissesinin satin almmasindan sonra ingiliz
Hiikiimeti'nin projeye karsi tutumu degismistir. Ruslarin Erivan-Van veya Iran iizerinden
Basra Korfezine inme ¢aligmalari projeyi siirekli giindemde tutmus ancak Firat Vadisi Demir
yolu Projesi higbir zaman hayata gecirilememis, buna karsin bolgenin stratejik konumu ve
sahip oldugu dogal kaynaklar batili {ilkelerin istahin1  kabartarak  bolgenin
somiirgelestirilmesinin Oniinii agmis ve bugiine kadar bolgenin istikrarsizlagtirilmasina neden
olmustur.

GIiRiS

Firat ve Dicle Nehirleri arasindaki topraklar, peygamberlerin geldigi ve insanligin dogdugu, medeniyetin ilk
niivelerinin atildig1 bolgedir. Antik donemde Asuri ve Keldani krallar, devletlerini Firat Nehri’nin kenari ile onun kiz
kardesi olan Dicle’nin kenarma kurdular. Fars ve Makedon krallar hep bu bolgeyi 6nemsediler. Miisliimanlar bu
topraklarda medeniyetlerinin zirvesine ulagtilar, her yerde bilim ve sanat 61diigiinde Miisliimanlar bu topraklarda bilim
ve sanati yeniden yeserttiler. Mogollarin 1258 yilinda Bagdat’1 yerle bir etmesinden sonra bolge eski ihtisamini bir
daha yakalayamadi, ancak bu bolge 6zellikle 19. yiizyilin basindan itibaren hem jeopolitik konumu hem de maden

kaynaklari nedeniyle egemen giiglerin hakimiyet kurmak istedikleri bir bolge oldu.

Avrupa’dan Hindistan’a ulagacak olan bir demir yolu c¢alismasi 6zellikle 19. yiizyilda buharli makinelerin
icadi ve demir yolunun ulagim igerisinde yogun bir yer kaplamasiyla giindeme gelmistir. Hindistan’a demir yolu ile
baglanti kurmak 6zellikle 1850’lerden itibaren diinyadaki biiylik devletler arasinda 6nemli bir rekabet ve gii¢ gdsterme

alan1 olmustur.

Anadolu ve Akdeniz tizerinden Hindistan ile baglanti kurmak i¢in birgok hat ve giizergah giindeme gelmistir.
Bir taraftan Istanbul’dan baslayip Basra’ya kadar giden bir hat konusulurken, diger taraftan Akdeniz sahilindeki
Samandag, Iskenderun veya Tripoli *den baslayip Basra’ya, Karadeniz’deki liman kenti olan Trabzon’dan baslayip
Tiflis veya Erzurum tizerinden Tebriz, oradan da Hindistan’a ulagim saglamay1 hedefleyen bir¢ok hat giindeme
gelmistir. Bu hatlardan 19. yiizyilin ortalarinda en fazla giindeme gelen Samandag-Basra hatti aslinda Siiveys kanalina
alternatif bir hat olarak diisiiniildiigii gibi, hat boyunca dosenecek olan telgraf hatti ile ayn1 zamanda telekomiinikasyon

anlaminda da Ingiltere’nin diger devletlere kars {istiin olmasina yol agacak bir galisma olarak gériiliiyordu.

Bu ¢alismada, dncelikle Osmanli ve Ingiliz arsiv kaynaklari, Samandag-Basra arasinda yapilmasi planlanan
Firat Vadisi Demir yolu Projesi’nin fizibilitesi i¢in gorevlendirilen General Rawdon Chesney ve projeyi
gerceklestirmek {izere sirket kuran William Patrick Andrew’in eserleri ile 0 donemde proje ile ilgili yazilan kitap ve

makaleler taranmis, ger¢eklesmesi halinde projenin bolge i¢in 6ngdriilen faydalar1 irdelenmistir.
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1. Firat Vadisi ile ilgili Francis Rawdon Chesney’in ilk raporu

19. yiizy1lin ikinci ¢ceyreginde Misir’t o donemde yoneten Kavalalt Mehmet Ali Pagsa’nin 1831 yilinda Suriye
isgali ile baslayan ve Anadolu’nun i¢ kisimlarina kadar devam eden hiikiimranlik alanmin genislemesi Ingilizleri
Hindistan yolu ile ilgili ciddi anlamda endiselendiriyordu. Ingiltere ve Fransa’nin araya girmesiyle 14 Mayis 1833
tarihinde Kiitahya’da yapilan anlagsma ile Kavalali Mehmet Ali Pasa Anadolu’dan ¢ekildi, ancak kendisine Misir
Valiliginin yaninda Girit ve Suriye Valiligi, oglu Ibrahim Pasa’ya da Cidde Valiligine ek olarak Halep verildi. Fransa
ve Ingiltere’nin izledikleri politikalardan rahatsiz olan dénemin Osmanli padisahi 1l. Mahmut; Mehmet Ali Pasa,
Fransa ve Ingiltere’ye karst denge olusturmak agisindan Rusya ile 8 Temmuz 1833 tarihinde Hiinkar Iskelesi
anlagmasini imzaladi. Bu husus Ingiltere’yi iyice endiselendirerck, Hindistan ile baglantisin1 saglayan yolun hem
Ingiltere’ye meydan okuyan Mehmet Ali Pasa hem de Ruslar tarafindan her an ele gegirilmesi tehlikesini dogurdu.
Ingiltere, elini cabuk tutup kendi cikarlarina darbe vuracak gelismelere engel olmak istiyordu. Fransa’nin arkasinda
oldugu ve destekledigi Mehmet Ali Paga ve daha giiglii olarak gordiikleri Rusya’dan ziyade o bolgedeki egemen giiciin
Osmanli imparatorlugu olmasi o dénemde Ingiltere’nin giittiigii dis politika idi. Hindistan ile Avrupa arasinda ulasimi
saglayan antik c¢aglardan beri kullanilan iki eski ana giizergdh (Basra-Bagdat-Halep-Akdeniz ile Kizildeniz-
Iskenderiye) Osmanli egemenliginde idi. Ingiliz tiiccarlar 19. yiizyilin basinda yaptiklari incelemelerde Siiveys-
Kizildeniz hattinin Umit Burnu’na gore iigte bir oraninda daha kisa oldugunu ortaya koydular. Ayrica o dénemde
kullanilan gemiler buharli olduklarindan ve komiirle calistiklarindan uzun mesafeler icin ¢ok fazla kdmiir
gerektiginden, Ingilizler giizergahi kismanin tagimacak malzeme agisindan ¢ok ciddi bir avantaj yaratacagini belirterek
Siiveys Kanali’nin agilmasini istiyorlardi. 1830 yilinda bu fikirlerini dénemin ingiltere Dis Isleri Bakani Palmerston’a
sundular (Akbulut ve Tozlu, 2012: 422). Ancak ingiliz Bakan buna olumlu cevap vermedi. 1828-1829 yilindaki
Osmanli-Rus savagindan ve Ruslarin faaliyet alanlarini Basra Korfezi’ne kadar genisletme endiselerinden dolay1
Hindistan ile Ingiltere arasinda daha kisa olan alternatif ticaret yollar iizerine ¢alismalar icin Ingiliz asker Francis
Rawdon Chesney gorevlendirildi. Chesney aslinda 1829 yilinda Osmanli imparatorlugundaki askeri birliklere teknik
destek vermek iizere gelmis bir topgu subaydi. Edirne Antlasmasi1 imzalandiktan sonra Balkanlarda dolasip bir rapor
hazirlamis ve bu raporu Ingiltere’nin Istanbul Biiyiikelgisi Sir Robert Gordon’a sunmustu. Gordon, Chesney’in
raporunu begenince Ingiltere-Hindistan arasindaki baglant: imkéanlarmi arastirmak ve bazi hususlar1 agiga ¢ikarmak

iizere Chesney’e gorev verdi. Chesney yapacagi gorev sirasinda su hususlari agikliga ¢ikacakti:
1- Akdeniz diinyasi ile Hindistan’a ulagim noktalar1 hakkinda bilgi toplamak

2- Farkli rotalarin kag giin siirecegi ile ilgili inceleme yapmak,

3- Firat Vadisi yolunun diger gilizergahlara gore avantajlarini ortaya koymak,

4- Firat Vadisi yolunun ne kadar zaman tasarrufu saglayacagini tespit etmek, giizergahin giivenlik ile ilgili durum

tespitini yapmak,

5- Firat Nehri iizerinde kullanilacak gemilerin boyut ve su alma derinliklerini tespit etmek,

6- Nehir iizerindeki duraklar tespit etmek,

7-Buharl1 gemilerde yakit i¢in kullanilacak odunlarin temin edilebilecegi yerleri tespit etmek,

8- Firat Nehri kiyis1 boyunca yasayan kabile ve asiretler hakkinda bilgi toplamak,
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9- Akdeniz sahilinde bulunan liman sehirlerinde (Lazkiye, Iskenderun ve Samandag) limanlarmn ne durumda

olduklarini tespit etmek,
10- Halep’ten Basra ve Bagdat’a giden yollarin hangi giizergahlardan gegtigini tespit etmek,

11- Buharl gemilerin giizergah boyunca hangi yerlerde kiyilara yanasabilecegini tespit etmek. (Chesney; 1868: 116-
141).

Chesney bu gorev kapsaminda yaklasik iki sene boyunca bélgede ¢alismalar, seyahatler ve incelemeler yapti.
7 Haziran 1830 tarihinde Misir’da bagladigi galigmasini 2 Subat 1833 tarihinde tamamlayarak “Reports on the
Navigation of the Euphrates” bashgiyla bir rapor diizenleyip Ingiliz hiikiimetine sundu (Chesney, 1834). Chesney
tarafindan yapilan ilk ¢alismanin neticesinde Hindistan’a ulasim i¢in en uygun giizergahin Samandag’dan Birecik’e
yapilacak olan bir demir yolu hatti, oradan da Firat Nehri kullanilarak nehir tagimaciligi suretiyle Basra Korfezi’ne
ulagilacak bir giizergah oldugu teklif edildi. 1832-1834 yillar1 Ingiltere’de Chesney’in projesinin konusuldugu yillar
oldu. Chesney’in bu raporu ingiltere’de ciddi anlamda karsilik buldu. ingiltere Krali IV. William, Chesney’i saraya
kabul ederek proje hakkinda bilgi aldi, kral bu rotanin agilmasi ile agik denizlerden yapilan yolculugun neredeyse
yartya inecegine inandi (Dorsey ve Grissom, 1949: 189). Kral: “Bazen insanlar tereddiit eder, bu tereddiit ciddi
firsatlarin kagmasina vesile olur” (Chesney, 1868: 146) diyerek projenin yapilmasi konusunda her tiirlii destegi

verecegini belirtti.
2. Firat Vadisi Demir yolu Projesi ile ilgili Avam Kamaras1 Komite goriismeleri

Chesney’in ilk galigmalarindan sonra ingiltere Parlamentosu 36 milletvekilinden olusan &zel bir komite
kurdu. Bu komite Hindistan ile ulasimi saglayacak olan demir yolu hatt1 i¢in 9 Haziran’da baslayan ve 14 Temmuz’da
biten ve ekleriyle beraber 433 sayfadan olusan bir rapor hazirladi (Britain, 1834). Komite, bolgede ¢aligma yapan
herkesle bir ay1 gecen bir zaman zarfinda miilakatlar yapmis daha sonra bu goriismeler raporlagtirilarak Kitap haline
getirilmistir (Britain, 1834: 3-4). Komisyon’a bilgi veren Ainsworth: “Ingiliz Imparatorlugu nun doguda bayraginin
surekli dalgalanmast igin Firat Vadisi Demiryollar: projesinin uygulanmast konusunda her tiirlii ¢aba ve gayreti

gostermek elzemdir.” demektedir (Ainsworth, 1872: 2).

Komite yaptig1 goriismeler neticesinde:

1- “Hindistan ile ¢ok kisa siirede iletisimi saglayacak bir hat kurmak elzemdir. Buharli vapurlarla kurulacak
olan bu hat hem Ingiltere nin hem de Hindistan 1 faydasinadir.

2- Ingiltere ile Hindistan arasinda Kizildeniz ve Firat Vadisi giizergdhlarimdan hangisi segilirse segilsin,
komitenin goriisii acilacak olan giizergdhlarin masraflarinin Ingiltere hiikiimeti ile Dogu Hindistan Sirketi
(East India Company) arasinda esit bir sekilde boliistiiriilmesidir.

3- Basra korfezinden saglanacak olan giizergahin ¢ok daha rahat bir sekilde Bombay ile iletisim kurabilecegine
dair komitenin olumlu bir kanaati vardir, ancak bu hususun detaylica arastirilmasi gerekmektedir.

4- Komiteye sunulan bilgilerden anlasildigina gére Basra Korfezi’nden gidecek olan giizergahla ilgili olarak

Basra Korfezi ile Birecik arasinda nehir 8 ay sefer icin uygun olup sadece Kasim, Aralik, Ocak ve Subat
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aylarinda uygun degildir. Birecik ile Akdeniz arasindaki mesafe de Siiveys ile Iskenderive arasindaki
mesafeden daha kisadir.

5-  Komite, Fwrat vadisi boyunca devam etmesi planlanan giizergdh ile ilgili ozellikle gégebe Arap
kabilelerinden kaynakl giivenlik stkintilarinin olabilecegini, ancak bu sorunlarin Osmanli, Mehmet Ali Pasa
ve asiret liderleriyle yapilacak goriismeler ile asilabilecegini, bu rotanin maliyet agisindan en uygun
oldugunu, ayni zamanda ticari ve siyasi agidan da daha uygun oldugunu,

6- Fuirat vadisi boyunca yapilacak olan proje ile ilgili fizibilite ¢alismast i¢in 20.000 Sterlin gerektigini ve

Parlamentonun gerekli olan bu meblag: geciktirmeden tahsis etmesi gerektigini”

belirtmektedir (Britain, 1834: 3-4)
3. Firat Vadisi Kesif Heyetinin Gorevlendirmesi

Firat Vadisi projesi ile ilgili 1834 yilinin haziran ve temmuz aylarindaki yapilan komite ¢alismalar 14
Temmuz 1834 tarihinde tamamladi. Komite raporunda esas olarak rota ile ilgili daha detayli ¢alisma yapilmasina karar
verdi. Bu ¢alisma i¢in de komitenin Onerisi lizerine 4 Agustos 1834 tarihinde Avam Kamarasi kesif heyeti i¢in 20.000
Sterlinlik bir biitceyi onaylad: (Dorsey, 1942:12). Chesney, projenin basina gecmek istemese de Ingiltere Krali’nin
onu istemesiyle bu gorevi kabul etti ve bunun kendisi i¢in onur oldugunu belirtti. Chesney daha 6nce 1830, 1831 ve
1832 yillarinda Suriye, Arabistan, Orta Dogu iilkelerinde gezi ve incelemelerde bulunmus biri oldugundan Ingiliz
hiikiimeti tarafindan Firat ve Dicle nehirlerinde bir kesif heyeti gorevlendirildiginde bu heyetin baskanligina

getirilmistir.
Avam Kamarasi’ndan onay ¢iktiktan sonra Chesney programi su sekilde yapti:

1- Iki vapur igin gerekli tiim malzemenin iki tane biiyiik gemi ile Suriye kiyilarina tasginmasi ve daha sonra
bu malzemelerin karaya ¢ikarilmasi,

2- Kazanlarin, motorlarin ve diger malzemelerin Akdeniz sahilinden 137 mil uzakliktaki Firat Nehri’nin
kenarina tagmmasit,

3- Firat Nehri kenarinda montajlarin yapilmasi, iskelenin kurulmasi ve hazirlik yapilmasi,

4-  Akdeniz sahilinde, Firat, Dicle ve Karun nehirlerinde gerekli kesif ve incelemelerin yapilmasi (Chesney,

1868: 151).

Hazineden alinan 6denek haricinde East India Sirketi 5.000 Sterlin nakdi yardim sagladi, ayrica sirketin
personellerinden Henry Blosse Lynch ve R.B Lynch’i kesif heyetinde gérev yapmak iizere gorevlendirdi. Ingiliz
Deniz Kuvvetleri dort tane personel ile malzemeleri gétiirecek olan iki biiyiik gemiyi tahsis etti. Genel Kurmay
Bagkanlig1 43. Boliigiin komutani ile General Estcourt’u gorevlendirdi. The Trinity House ise birgok malzeme
desteginde bulundu (Chesney, 1868: 152).

Ingiltere parlamentosu da Chesney’in ¢ikacagi bu gérevi onayladiktan sonra Ingiltere hiikiimeti, o donem
Suriye’yi egemenligi altinda bulunduran Mehmet Ali Pasa ile irtibata gecti. Mehmet Ali Pasa’nin da projeye onay
vermesinden sonra, Ingiltere hiikiimeti Osmanli Imparatorlugu’na ¢ok da diplomatik olmayan, aba altindan sopa
gdsterircesine bir yazi yazarak, projeye onay vermesini, onay verilmezse zaten Mehmet Ali Pasa’dan izin aldiklarini,

projeyi uygulayacaklarmi belirten bir yazi yazdi. Ingiltere’nin niyeti bu sekilde Osmanli Imparatorlugu’nu kdseye
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sikistirarak izin vermeye zorlamakti. Ancak kullanilan tislup Devlet-i Aliyye tarafindan sert bir sekilde elestirilerek,
izin verilecekse talep edilen izin ile ilgili dogru bir @islup kullanilmas1 gerektigi, Devlet-i Aliyye’nin izni olmadan ona
bagli bir valinin izin vermesinin miimkiin olmadig1 belirtildi. Bunun iizerine Ingiltere hiikiimeti rencide edici ifadeleri
metinden ¢ikararak yeniden talepte bulundu. (Akbulut ve Tozlu, 2012: 425). Ingilizler bu projenin hem Ingiltere’nin
hem de Osmanli’nin menfaatlerine uygun olacagmi, bu projeyle ticaretin ¢ok gelisecegini ve Osmanli Devleti’nin
gelirlerinin de artacagimi iddia ediyorlardi. Osmanli bu projeyle ingiltere’nin niifuz alanini genisletecegini bildiginden,
konu ile ilgili devlet adamlarindan goriis almaya calisti. Bu amagla fikri sorulan donemin Bagdat Valisi Ali Pasa, daha
Halep’te gérev yaparken Firat Nehri’nin yataginin temizlenerek seyriisefere uygun hale getirilmesi halinde bunun
Osmanli’ya ¢ok fayda getirecegini diisiindiigiinii, bu projeyle aslinda ne kadar hakli oldugunun anlagildigini, ancak
bununla ilgili Ingiltere’ye kesinlikle imtiyaz verilmemesi gerektigini belirtti (Akbulut ve Tozlu, 2012: 426). Fikri
sorulan dénemin Osmanli Londra Biiyiikelgisi Mehmet Namik Paga, Osmanli’nin onay1 olmadan bir vali ile anlagsma
yapilmasinin uluslararast hukuka aykir1 oldugunu, ancak proje ile ticaretin ¢gok canlanacagini ve bunun devlete birgok
gelir getirecegini belirtmistir (Akbulut ve Tozlu, 2012: 427). Namik Pasa’dan sonra Londra’ya biiyiikel¢i olarak
atanan Beylikci Nuri Efendi ise projeye karsi oldugunu belirtmistir. Ingilizlerin yogun baskilar1 neticesinde
Ingiltere’ye 1834 yilinin sonunda Firat Nehrinde kullanilmak iizere iki gemi icin imtiyaz verildi. Verilen imtiyaz
cergevesinde, iki tane vapurun parcalari iki tane biiyiik gemi ile Samandag sahiline getirilerek, oradan buhar kazanlari,
motorlart ve diger aksamlar Birecik’e kadar taginip, orada montajlarinin yapilmasi daha sonra da yiizdiiriilmesi

kararlastirild1.

Firat Nehri’nde kullanilacak olan gemilerin Basra korfezinden girerek yukari dogru seyriisefer etmesi teklif
edilmesine ragmen; Chesney, gemilerin asagidan yukariya ¢ikacagindan emin olmadigini ondan dolay1 da ilk
denemenin yukaridan nehrin akis yoniine gore yapilmasinda 1srar etti (Dorsey, 1942:17). Chesney’in ekibi 72 Kisiden
olusuyordu. Ekibin i¢inde, askerler, istihkdmecilar, atesciler, mekanikerler, kazancilar bulunmakta idi (Chesney, 1868:
220).

3.1. Samandag’a varig ve kamp kurulmasi

16 Subat 1835 tarihinde Ingiltere’nin Liverpool kentinden yola ¢ikan ‘Columbine’ ve ‘George Canning’
isimli iki gemi 12 Mart’ta Akdeniz’deki Malta adasina vardi. Malta’da ekibe aslen Musullu olan Hristiyan kokenli
A.Rassam ekibin terciimani olarak ve onunla beraber 12 tane Maltali da ekibe yardimci olmak {izere alindi. Yoluna
devam eden iki biiyiik gemi dokuz giin sonra Kibris adasina vardi. Larnaka limanina demirleyen gemiler, Kibris
adasinda veba oldugu haberini alinca oradan ayrilip Beyrut’a dogru yol aldilar. Ekipten daha 6nce giden ve ekip i¢in
hazirlik yapan Lynch’in Samandag’da oldugu ve orayi1 hazirladig1 haberini alinca, oraya dogru hareket ettiler. 3 Nisan
1835 tarihi sabahinda Samandag’in giineyinde bulunan Cebel Akra (Kel Dagi) karsilarinda duruyordu (Chesney,
1868: 168).

Chesney ve kesif ekibi karaya ¢ikip kampi kurduktan sonra hemen belli isleri yapmak lizere su ekipler

olusturuldu.

1- Birinci ekibin basina Tegmen Cleavelend verilmis ve adina “Hill of Difficulty” denilen (Cogiirli ile
Yesilyaz1 mahalleleri arasinda bulunan bélge), tiim kesif boyunca en ¢ok zorlanilan ve Samandag’dan sonra zor bir
gecit olan kisimdan sorumlu tutulmus, bu kismin nasil gegilecegi ve alinacak olan tedbirler konusunda calisma
yapilmasi istenmis, ekibe ayrica yardimci olmak iizere Chalewood ve A.Staunton ile ekibin doktoru

gorevlendirilmigtir.
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2- Ikinci ekip, Giizelburg ile Murat Pasa arasinda bulunan Amik Golii’ndeki kisimdan sorumlu olmus ve

ekibin bagkanligini Fitzjames yapmustir.

3- Ugiincii ekip Amik Golii’nden Firat Nehri kenarmdaki William Limania (Birecik) kadar olan kisimdan
sorumlu tutulmus, ekibin basinda Yiizbas1 Estcourt, yardimciliklarini ise Eden, Hector, Rassam ile birkag tane nisanci
asker yapmistir. Amik golii (g6l igin ti¢ farkli isim kullaniyor, Agha Denghiz, White Lake, Lake of Antioch) bundan
sonraki operasyonlarin merkezi olmustur. Agir malzemeler yapilan diizenekler ile Samandag’daki kamp merkezinden

Amik Golii’ne, oradan kayiklar ile géliin diger tarafina ve Firat’in kenarindaki William limanina taginmustir.

4- Dérdiincii ekip ise katir ve develerin kullanildigi ve Amik Go6lii’niin dogu tarafindan devam eden yoldan

daha hafif malzemelerin tagindig1 ve daha ¢ok basinda Tiirkmenlerin oldugu ekiptir.

5- Tegmen Murphy, Cockburn ve Thompson’1 Iskenderun ve Samandag sahilindeki calismalar1 temmuz ay1
bas itibariyle bitirip, deniz seviyesi ile Firat Nehri’nin rakimlarini 6lgtiikten sonra Firat Nehri’nden Akdeniz’e bir

kanal agmanin miimkiin olup olmayacagini arastirmakla gérevlendirilmistir.
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Resim 1: Samandag’a gelen ingiliz ekibin Asi Nehri’'nin Akdeniz’e dékiildiigii yere yaptigi kamp yeri- 6 Nisan 1835 (Chesney, 1868:2)
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3.2. Malzemelerin Samandag’dan Birecik’e tasinmasi

Birecik’in Mezopotamya’ya nehir yolu ile seyahat etmek icin en 6nemli lokasyon oldugunu belirten Chesney,
Birecik’te 16 tane biyik bot bulundugunu, sayilari bazen 5000 deveden fazla olan kervanlarin buradan gegtigini ifade
etmektedir (Chesney, 1850: 47). O dénemde yaptigl incelemede Chesney, Birecik’te Firat Nehri’nin yataginin oldugu
yerin denizden yilksekligini 628,5’ feet (192 m), Asi Nehri’nin dokildiga yere olan uzakhgini 140 mil, Birecik’ten

Basra Korfezi'ne olan uzakhgi da 1117 mil olarak hesaplamistir (Chesney, 1850: 47).

Firat Nehri kenarinda kuracaklari istasyonun merkezi olarak Birecik’in 2.5 mil asagisindaki bir noktayi secen
Chesney’in gorevlendirdigi Lynch, kurulacak olan yerin nehirden 35-40 feet yiiksekte olmasina dikkat etti. Kesif

heyeti Firat Nehri’nde kullanacaklari iki gemiye “Euphrates” ve “Tigris” yani Firat ve Dicle isimlerini verdiler.

‘ EUPHRATES ' STEAMER.

Resim 2: Euphrates (Firat) Gemisinin gizimi (Chesney, 1868:207)
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THE ‘ TIGRIS STEAMER.

Resim 3: Tigris (Dicle) Gemisinin gizimi (Chesney, 1868: 185)

Kesif heyeti, agir malzeme olan kazan, taban plakasi vb. Grinleri tasiyacak olan ¢ok saglam tekerlekli kizaklar
yapti. Tigris gemisinin ana gévdesi 8 parcaya ayrilmisti. Bu sekilde gemilerin pargalarini tasimak igin 27 diizenek ile
ayni zamanda cephaneyi de tasimak i¢in 4 tane kapali vagon yapildi. Samandag sahiline getirilen buhar kazanlarinin
dere ve tepelerden kizaklarla Birecik’e kadar gotiirilmesi isin en mesakkatli olan tarafiydi. Bunun igin hem ciddi bir
insan gict hem de bir¢ok havyan ve arabanin tedarik edilmesi gerekiyordu. Her kizag 40 ¢ift okiiz ile 100 insan

cekiyordu. En agiri 7 ton olan kazanlari ve diger agir malzemeleri bu sekilde tasidilar.
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VIR VI‘ \K{
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BOILER ASCENDING THE ‘HILL OF DIFFICULTY.

Resim 4: Malzemelerin Samandag’dan Birecik’e tasinmasi Yesilyazi mevkii (Chesney, 1868: 192)

Tim malzemeleri Samandag’dan Birecik’e tasimak icin toplamda 841 deve, 160 katir kiralandi (Chesney
1837: 417). Asil agir olan kazanlari tasimak igin ise oktizler kiralandi. Ancak bu konuda ekip ciddi anlamda sikinti
yasamis, dzellikle ilk baslarda ekibe 6kiiz verilmesi ibrahim Pasa tarafindan engellemistir. 12 Eyliil 1835 tarihine kadar

tim malzemeler Samandag’daki kamp yerinden Birecik’e tasinmis, ondan sonra gemilerin pargalarini birlestirme

islemleri yapiimistir.

BOILER ALMOST UPSET.

Resim 5: Malzemelerin Samandag’dan Birecik’e taginmasi (Chesney, 1868:197)
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Resim 6: Malzemelerin Samandag’dan Birecik’e tasinmasi- Karagay gegcisi (Samandag-Antakya arasi) (Chesney, 1868:196)
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Resim 7: Samandag’dan gonderilen malzemelerin Birecik’e varmasi (Chesney, 1868: 209)
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3.3. Firat Nehri’nde Kesif

Gemilerin omurgalari ile ki¢ kisimlari en son gelip monte edildikten sonra kaydiraklar ile gemiler 26 Eyliil
1835 tarihinde Firat Nehri’ne indirildi. Firat Nehri kenarinda yapilan limana Port William ismi verilmis ve nehrin kiyi
kenarindan 25 feet daha yiksek bir yere yapilmisti. Bundan dolayl da gemiciler gemileri kig, orta ve gliverte

kismindan tutacak sekilde bir diizenekle, ¢ok dikkatli bir sekilde nehre indirdiler.

¢ EUPHRATES’ BEING LAUNCHED.

Resim 8: Euphrates (Firat) gemisinin Firat Nehri’ne indirilisi (Chesney, 1868:204)

Daha sonra iki gemide galisacak olan ekipleri ayarlayan Chesney, Euphrates gemisinin basina Yizbasi
Estcourt’u, Tigris gemisinin basina ise Tegmen Lynch’i gérevlendirdi (Chesney, 1868: 221). Euphrates gemisinde 41
kisi, Tigris gemisinde ise 36 kisi gbrev yapmaktaydi. Gorevliler arasinda, makineciler, askerler, ascilar, miihendisler
ve terciimanlar bulunmaktaydi. iki geminin de kazanlari monte edildikten sonra 16 Mart 1836 tarihinde deneme igin
Firat Nehri'ne agildilar. Gemilere Osmanl ve ingiliz bayraklari cekilmisti. Birecikliler nehirde yiizen demir gemileri
seyretme firsati bulduktan sonra gemiler nehirden gilineye dogru seyriisefere basladilar ve saatte 13-14 nat hizla

ilerliyorlardi (Chesney, 1868: 224).

Chesney, yerel insanlarin o zamanki saskinlklarini soyle tarif ediyor: “Araplarin daha 6nce gérdiigii
silahlarimiz, imkénlarimiz, hatta altinlarimiz onlarin bize karsi inanmalarini saglayamadi, ancak gemileri bu sekilde
ylizdiirmemiz onlardaki bize karsi olan inanci degistirdi. Biz artik bize eslik eden, silah ve techizatla donatiimis, onlara
olaganiistii gizemli gelen cok gliclii bir araca sahiptik. Suyu yararak, riizgdra karsi hareket eden ve istedigi yere ¢ok
rahat bir sekilde giden bliyiik bir makinenin insanlarin zihninde yarattigi etkinin farkindaydik. Nehirden asagi

indigimizde artik kendimizi giivende hissediyorduk” (Chesney, 1868: 226).

Firat ve Dicle isimli gemiler monte edilip Firat Nehri’nde kullanilmaya baslandiktan sonra civarda bulunan
Arap kabilelerin vapurlara saldiri yapmamasi igin Sivas, Diyarbakir ve Rakka eyaletlerine yazilar yazildi. Ancak bu
yazilar saldirilari engelleyemedi. iki tekne Firat Nehri ile bulustuktan ve yiizmeye basladiktan sonra en énemli
sorunlardan bir tanesi oradaki kabilelerin saldirilari idi. Daha sonradan bu isi planlayan, asiretleri ingilizlere kars!

kiskirtan kisinin Fransiz konsolosu Victor Fontanier oldugu anlasildi (Dorsey ve Grissom, 1949: 198).
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3.4. Tigris gemisinin batmasi

Euphrates ve Tigris gemileri Salahyah’i gectikten sonra 21 Mayis 1836 tarihinde saat 13.35’te hig
beklenmedik bir olay yasanir. iki gemi de 6gleden sonra Anna’ya ulasmak lizere yola ¢ikar. Hareket saatinden sadece
20 dakika sonra, kesif heyeti daha 6nce hi¢ gérmedigi 6lclide siddetli ve ani gelen bir yagmur bulutuna tutulur. Bu
siyah bulutlara eslik etmek lzere bati ile giineybatidan gelen sari toz bulutu, korkutucu bir hizla ilerlemekte ve

Euphrates gemisinde bulunan Fitzjames o anlari s6yle anlatmaktadir:

“Sag tarafta gérdigiimiiz ani ve siddetli riizgérin bize ulasacagini pek tahmin etmedik, ancak biz Is-Geria
tashk gegidinden gegerken ve bu bélgede taslarin lizerindeki su seviyesinin sadece 3 feet oldugunu fark etmeden, ani
ve siddetli riizgdr ¢ok biiyiik bir hizla ve sanki siyah bir camur bulutu gibi bize dogru geldi. Taslk alan gecilir gegilmez
Tigris ile burun buruna geldik. Tigris gemisi ile ¢arpismamak ve biiyiik bir kazaya sebebiyet vermemek icin pedallara
yliklendik. O kadar siddetli bir riizgar vardi ve havada o kadar kum tanesi ugusuyordu ki birbirimizi zor gérebiliyorduk.
Gemimizin bas kismi nehrin kenarina dokunur dokunmaz Chalewood ve birkag tane eleman hemen sahile atladilar,
cok bliyiik bir gayretle gemiyi bir yere bagladilar. Dalgalar nehrin kenarini 4 feet biiylikliigiinde déviiyordu, gemi
ancak tutunabilmisti, eger firtina biraz daha devam etseydi muhtemelen bizi de yerimizden edecekti. Bu arada
Tigris’in sahilden ayrilip toz bulutu iginde kaybolduguna sahit olduk. Toz bulutu biraz gegtiginde ise geminin bas
kismini sulara gémilmiis bir halde gérdiik ve gemi tam nehrin tabanina kadar gémiildiigiinde gemi ters déndii ve

omurga kismi yukariya ¢ikt1.” (Chesney, 1868: 252).

Resim 9: Tigris (Dicle) gemisinin Firat Nehri’'nde batmasi (Chesney, 1868: 252)

Kiylya dogru gitmeyi basaran ve kurtulan Charlewood, nehrin kiyisina vardiginda geminin ki¢ kisminin da
battigini gordiguni ifade ediyor. Batan gemiden sadece Charlewod, Thomson, Lynch, Eden ve yerel halktan gemide

calismakta olan 9 kisi kurtuluyor geriye kalan 20 kisi ise hayatini kaybediyor (Chesney, 1868: 257). Kurtulan kisiler
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Euphrates gemisine gegciyorlar. Tigris’i bulma g¢alismalari sonugsuz kalinca o bolgeden (Is- Geria) ayrilan ekip 25 Mayis

1836 tarihinde El Kaim'i gegiyor, oradan da Rava ve Anna’ya variyor.

3.5. Firat Vadisi Kesif Heyetinin gérevini tamamlanmasi

Chesney, Tigris gemisinden kurtulanlar ingiltere’ye génderdikten sonra asagi kisimlara dogru seyriisefere
31 Mayis 1836 tarihinde baghyor. Hadisa, Hut, Kutul Amare, Sehy el Seyhuyn, Kurna glizergahini takip ederek Sattul-
Arap denilen yere varan ekip bu kissmdan sonra 5 saatlik bir seyahat yaparak Basra’ya ulasiyor. Basra’ya ulastiktan
sonra bunu kutlamak igin atis yapiliyor (Chesney, 1868: 293). Bu arada Firat’tan seyriisefer yaparak gelen ekibi o
dénemde Basra Korfezi’'nde bulunan Tirk Amiral ile Fransiz Konsolosu M. Fontainer basta olmak lizere teknelerde,
gemilerde bulunan denizciler tebrik ediyorlar. Hatta o donemde Basra’da yasayan halktan da birgok kisi onlari

gormeye geliyorlar.

Chesney de 17 Temmuz 1836 tarihinde yazmis oldugu mektubunda Firat Nehri’'nin gemiyle seyahat etmek
icin uygun oldugunu, kendisinin Samsat’tan Basra korfezine kadar yaklasik 1200 mil seyahat ettigini ve sadece iki

yerde zorlukla karsilastigini ifade etmektedir (Andrew 1857: 38).

Chesney kesif gérevini tamamlayip 8 Agustos 1838 tarihinde ingiltere’ye déndii. Chesney, sahada yaptig
calismalar neticesinde Samandag’dan Birecik’e kadar bir demir yolu hatti daha sonra da Firat Nehri Gzerinden

Basra’ya kadar gemiler ile tasimacilik yapiimasini teklif etti. Ayrica Yapilan kesif neticesinde;

1- Firat Nehri'nin Birecik’ten Korna’ya kadar vapurla ulasim icin elverisli oldugu anlasildi,

2- Dicle Nehri’'nin Korna ve Bagdat arasinda 5 feetten yiiksek su seviyesinde seyahat edebilen gemiler icin yil
boyu uygun oldugu anlasildi.

3- Akdeniz’den Firat Vadisi baglantisiyla Basra Korfezi iizerinden Hindistan’a ulasan yolun ingiltere ile
Hindistan arasinda en kisa glizergah oldugu tespit edildi,

4- Firat Vadisi glizergahinin ticaret agisindan ¢ok elverisli ve zengin bir potansiyele sahip oldugu tespit edildi

(Andrew 1857b: 43).

Chesney, 1838 yilinin agustos ayinda ingiltere’ye geri déndiigiinde, onun en biyiik destekgisi olan Kral IV.
William 6lmis ve Parlamentoda ona destek veren bircok siyasetci de artik yoktu. Bundan dolayi Chesney 1831 yilinda
geldiginde gordugi ilgi ve alakayl géremedi (Dorsey ve Grissom, 1949: 200). Chesney daha sonra Hong Kong’a
gorevlendirilmis ve Firat Vadisi Demir yolu projesi ile ilgili notlarini ancak 1850 yilinda kitaplastirilabilmistir. 1850’li
yillarin ortalarindan itibaren Firat Nehri’nden tasimacilik fikrinden tamamen vazgecilmis, proje Samandag-Antakya-

Halep-Caber Kalesi-Basra demir yolu hattina donmustdir.

4. Firat Vadisi Demir yolu hatti projesinin fizibilitesi

Firat Vadisi Demir yolu kesif heyetinde miihendis olarak ¢alisan John Macneill bir giin igerisinde Antakya ve
Siiveydiye arasinda 1453 yiik hayvaninin mal tasidigini belirtmekte ve ortalama olarak Cisr Hadid’ten giinliik 1200
yik hayvaninin Halep ve Kilis tarafindan Antakya’ya gectigini belirtmektedir. 1855 yilinda Halep Uzerinden

Antakya’ya oradan da deniz yoluyla yapilan ithalatin 1.214.059 Sterlin ve ihracatin 1.254.130 Sterlin oldugunu
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belirten Macneill, iskenderun ile Halep arasindaki bir deve yiikiiniin 4-6 Sterline tasindigini ifade ederek, demir yolu

hattinin yapilmasi halinde tasima maliyetinin ¢ok diisecegini belirtmektedir (Andrew, 1857a: 17).

Komisyona bir rapor veren projenin yapim islerinden sorumlu olan insaat mihendisi Sir John Macneill
hazirlamis oldugu raporunda (Andrew, 1857a: 35-49) Samandag ve Halep arasindaki hatti 7 bélime ayirmakta ve bu

bolumleri su sekilde siralamaktadir (Andrew, 1857a: 36):

1. Samandag ile Antakya Arasi 20 mil
2. Antakya- Sansarin arasi 30 mil
3. Sansarin- Dara arasi 7 mil
4. Dara- Terrib arasi 8 mil
5. Terrib-Chan Tuman arasi 13 mil
6. Chan Tuman- Halep 12 mil
7. Halep- Firat arasi 60 mil
Toplam 150 mil

Her bolim ile ilgili detayh bilgiler veren Macneill hangi noktada kopri, hangi noktada tiinel yapilmasi
gerektigini cok detayh bir sekilde verdikten sonra her boélimde yapilacak olan isleri kalem kalem siralayip ayni

zamanda maliyetlerini de vermektedir.

Her bolim icin hesaplanan maliyeti ise soyle belirtmektedir. (Sterlin)

1. Samandag- Antakya arasi 296.675

2. Antakya-Sansarin 140.800

3. Sansarin-Dara 89.276

4. Dara-Terrib 88.559

5. Terrib-Chan Tuman 102.727

6. Chan Tuman-Halep 106.163

7. Halep-Firat 300.000
Toplam £1.097.750

Macneill, Samandag ile Antakya ve oradan da Terrib’e kadar olan bolimin yapim icin en uzun sireyi
alacagini, 6zellikle Samandag ve Antakya arasindaki ¢alismalarda yerel insanlarin ¢alistirilmasinin isi hizlandiracagini,
buradan alinacak olan isgilerin 2-3 ay icinde isin yapimi konusunda uzmanlasacagini ve tahmini olarak Samandag ile

Halep arasindaki islerin dort yilda tamamlanabilecegini iddia etmektedir (Andrew, 1857a: 44).
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Samandag ve Basra arasinda demir yolu yapmak tizere sirket kuran William Patrick Andrew’e gore yaklasik
800 mil uzunlugunda olacak olan ve Akdeniz ile Basra Korfezi’ni birbirine baglayacak olan bir demir yolu hatti dogu
ile batiyr birbirine baglayacak ¢ok 6nemli bir hat olacaktir (Andrew 1857a: x). Bu hattin agilmasi ayni zamanda
Osmanli imparatorlugu’nun o bélge lizerinde daha etkili bir sekilde hakimiyet kurmasina vesile olacak, bereketli olan
Mezopotamya ovasinda yetisen Urlnlerin yabanci Ulkelere satisi kolaylasacak ve bundan dolayr da Osmanh

imparatorlugu ciddi gelir elde edecektir.

22 Haziran 1857 tarihinde Basbakan Viscount Palmerston ile goriisen Euphrates Valley Railway sirketinin
Yonetim Kurulu Baskani ve General Chesney’in de iginde oldugu genis bir grup, Bagbakan’a Suveys hatti ile Firat
Vadisi Demir yolu hattinin karsilagtirmali maliyetlerini sunmuslar ve Firat Vadisi Demir yolu hattinin daha uygun

oldugunu belirtmislerdir (Andrew, 1882: 70).

Andrew, Stiveys Kanali ile Firat Vadisi Demir yolu hattinin karsilagtirmali mesafe ve maliyet analizlerinin
devlette birgok belgeye ulasma yetkisine sahip olan birisi tarafindan hazirlandigini ve o dénem ingiltere’nin Hindistan

bakani olan Stafford Northcote’ye 1867 takdim edildigini belirtmektedir (Andrew, 1882: 70).
Hazirlanan tablolar su sekildedir:

Tablo 1: ingiltere ve Hindistan arasinda gemi tasimaciligi igin karsilastirmali Siiveys ve Firat rotalar

Detaylar Toplam (Pound)

Siiveys Guzergahi Firat Vadisi Giizergahi
Akdeniz’de iki geminin hizmet vermesi 380.356 380.356
Uc tane ditto (Firat Vadisi icin sadece 2 tane) 586.429 390.953
iki tane 2000 litrelik kayik 4.000 4.000
12 tane bot 150 litrelik 1.800 1.800
Toplam (Pound) 1.007.034 800.075
Not: Bu tablolar, devlette bircok belgeye ulasma yetkisine sahip olan birisi tarafindan hazirlanmis ve o dénem ingiltere’nin Hindistan bakani
olan Stafford Northcote’ye 1867 yilinda William Patrick Andrew tarafindan takdim edilmistir.

Kaynak: Andrew, 1882:70
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Tablo 2: ingiltere ve Hindistan arasinda bir gemi isletmek icin yapilacak yillik harcamalar agisindan Umit Burnu,

Siiveys ve Firat rotalari karsilagtirmasi

maliyet bazinda avantaj farki

AYRINTILAR Umit Burnu Siiveys Firat

(Pound)
Kadin, Erkek ve ¢ocuk gikis bedeli 87.475
Eve dénus bedeli 227.156
Gemi ¢alisanlarinin ¢ikis bedeli 33.559
Gemi ¢alisanlarinin eve doniis bedeli 35.600
Saglik malzemeleri 5.821
Konaklama 10.367 12.510 12.510
Amortisman 46.406 37.023
Ucretler 43.893 35.114
Komar 62.820 45.000
Askeri harcamalar 9.225 7.995
Yemek harcamalari 30.621 26.539
Botlar igin yapilacak harcamalar 3.539 3.539
Yapilacak harcamanin 25 yil geri déntsin yillik 34.195 27.167
maliyeti
Yapilan harcamanin %5 faiz maliyeti 22.228 17.660
Gemi, kayik ve botlarin sigorta bedeli 15.172 12.123
Firat vadisi ve Sliveys gegis maliyeti 25.575 34.646
Yonetim maliyeti 10.000 10.000
Toplam 399.978 316.184 269.316
Kisi bagi maliyet 23.19 18.5 15.10
Siiveys’in Umit Burnu’na gore kisi basi maliyet 4.16
bazinda avantaj farki
Firat Vadisi'nin Siiveys kanalina gore kisi bagi 2.14

Kaynak: Andrew, 1882: 71
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Tablo 3: Firat Vadisi Demir yolu hattindaki beklenen tahmini yillik ortalama yolcu ve yiik miktari

YOLCU
Giizergah Yolcu sayisi Tahmini getiri (£)
Basra-Akdeniz arasinda ve | Her yone yillik 10.000 kisi 212.500
Hindistan’dan Basra Korfezine
gidis gelis. 850 mil
Bagdat- Akdeniz arasinda. 550 mil | Her yone yillik 4.000 kisi, her | 36.666
yone 37.500 haci her yil 85.937
Halep- Akdeniz arasi. 90 mil 4.000 kisi her yone 6.000
Basra- Halep arasi. 200 mil 50.000 kisi her yone 41.665
Asker nakli Her yil 17.323- kisi basi 2 (£) | 34.646
Toplam 417.415(f)
URUNLER
Basra-Akdeniz arasi 15.000 ton 159.375
Bagdat- Akdeniz arasi 25.000 ton 172.287
Halep-Akdeniz arasi 105.000 ton 118.125
Bagdat-Halep arasi 80.000 80.000
Mektup tasimaciligi - -
TOPLAM 529.787
Genel Toplam 947.202(£)
%50 Gider 473.601
Net Kar 473.601(£)

Kaynak: Andrew, 1882: 72

Andrew, hattin Samandag’dan yapilmasi halinde yapim ile ilgili kolayliklari su sekilde siralamaktadir:

1-  “Bliyiik diizliiklerden dolayi hattin yapilmasi ¢cok rahat olacaktir.

2- Hemen yakinda bulunan ve Firat Vadisi kesif heyeti tarafindan kullanilan Maras ilindeki demir maden
yataklarindan dolayi, hattin yapilmasi ¢ok kolay olacak, Samandad Limani ve iskenderun yakinlarinda
bulunan ormanlardan dolayi, traverslerin yapimi, insaat icin gerekli olan kereste ihtiyaci ¢ok rahat
karsilanacaktir.

3- Samandag ve Halep arasindaki hat cok uzun olmadidi gibi yapilmasi da zor olan bir hat dedildir. Oncelikle
bu hattin yapilmasi ile o bélgedeki ticaretin merkezi olan Halep sehri ile Akdeniz arasindaki baglanti

saglanacaktir.
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4- Akdeniz ve Halep arasindaki baglantidan sonra Firat Nehri boyunca veya Dicle diizliiklerinden Basra
Kérfezi’ne baglanti saglanacaktir.

5-  Cok gecmis tarihlerde Cin, Hindistan, iran, Ermenistan, Arabistan ile Avrupa arasinda énemli bir giizergéh
olan ancak Rusya’nin politikalari cercevesinde 6nemini kaybeden bu rota ¢ok kolay bir sekilde eski 6nemine
kavusacaktir. Biiyiik Britanya’nin Orta Asya, Cin ile ticareti su an pahali bir rota olan Volga Hazar Denizi
tizerinden yapilmakta olup, séz konusu Firat Vadisi Demir yolu hatti tamamlandiginda ticaret direkt baglanti

saglayan eski tarihi rotaya dénecektir.” (1857b: 170)

5. Firat Vadisi Demir yolu Projesi igin sirket kurulmasi

Samandag- Basra arasindaki demir yolu hattini yapmak tizere Firat Vadisi Demir yolu Sirketi (The Euphrates
Valley Railway Company Limited) ismiyle 4 Temmuz 1856 yilinda 1 milyon Sterlin sermaye ile bir sirket kurulmustur
(Andrew, 1857b: 175). Sirketin kurulusunda, Firat Vadisi kesif heyetinde gorev alan Chesney Rawdon, John
Machneill, Yarbay Henderson, Thomas Williams, Yizbasi Lynch olmak Uzer birgok kisi gbrev almistir. Sirketin genel
midirid Dogu Hindistan Sirketi’'nin de genel mudurlGgi gorevini yapan William Patrick Andrew, sorumlu mihendisi
Samandag- Halep arasindaki hattin ¢cok detayli fizibilitesini ¢ikaran John Machneill, sirketin danisman teknik elemani

ise Rawdon Chesney olmustur.

Sirket Osmanli imparatorlugu’ndan gerekli izinleri alabilmek igin istanbul’da ofis acti. Projeyi ayni zamanda
Lord Palmerston ile ingiltere’nin istanbul Biyikelgisi Stratford de Redcliffe ve Osmanli imparatorlugu’nun Londra

biyukelcisi destekliyordu.
6. Firat Vadisi Demir yolu Projesi igin Osmanli imparatorlugu ile sézlesme imzalanmasi

1856 yilinda Kirim savasiyla Rusya ile olan iligkiler gerilince Samandag-Basra hattinin yapimi bir daha
giindeme geldi. Bu tarihten itibaren aslinda bir anlamda Siiveys ile Firat arasinda bir yaris basladi. 50’lerden itibaren
artik, Firat nehrinin ulasim i¢in kullanilamayacagi, Samandag-Basra hattinin tamamen demir yolu olarak planlanmasi
gerektigi kabul ediliyordu (Stanley, 1885: 423). Ozellikle ingiltere ile kolonisi Hindistan arasinda daha kisa bir ulasim
hattinin  kurulmasi gerektigi, bu ddnemde Hindistan’da ingilizlere karsi meydana gelen isyanlar da
degerlendirildiginde artik kaginilmaz olmustu (Giuntini, 2024:10). Bu dénemde artik hattin yapilmasinin siyasi olarak

zorunlu oldugu, ekonomik sartlara cok bakmadan hattin yapilmasi gerektigi kanaati hasil olmustu.

Samandag- Basra hattina demir yolu yapmayi Osmanli Sultani’na kabul ettirmek icin yola ¢ikan ekipten John
Macneill ve Robert Macneill 16 Eyliil 1856 tarihinde Veziriazam Ali Pasa tarafindan kabul edildiler. Daha sonra ekiple
beraber Dogu Akdeniz kiyilarina hareket eden Chesney ve ekibi orada daha 6nce de onlara yardimci olan John
Berker’in oglu ve Siiveydiye Konsolosu Mr. Edward B. Barker tarafindan ¢ok sicak karsilandi (Stanley, 1885: 435). 9
Ekimde Siiveydiye’den Antakya’ya giden Chesney ve ekibi garip bir olayla karsilasirlar. Antakya’da olduklari anda bir
Arap seyhi ile etrafindaki bes kisiden olusan atli bir ekip onlari gembere alirlar, ancak daha sonra ekibin basindaki
seyh, “Baba Chesney’in geldigini duyduklarini onu ve adamlarini korumak igin geldiklerini belirtirler. Chesney’in 20

”

sene Once bahsettigi projenin bélge icin ¢ok ciddi bir ekonomik dedisiklik yaratacadini anladiklarini belirttiler.
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(Stanley, 1885: 437). Chesney daha sonra Osmanli Sultan’ndan ferman almak igin istanbul’a gider ve ciddi bir lobi

galismasi neticesinde Sultan en sonunda 19 Ocak 1857 tarihinde izin verir (Stanley, 1885: 442).

Firat Vadisi Demir yolu sézlesmesi 19.01.1857 tarihinde Osmanli imparatorlugu’nu temsilen Hariciye,
Ticaret ve Maliye bakanlari ile Sind Demiryollari’nin yénetim kurulu baskanini temsilen Francis Rawdon Chesney

arasinda imzalanmistir. S6zlesme toplam 16 sayfa ve 30 maddeden olusmaktadir (BOA: A.}DVN.MKL./1-4.)
Sozlesmedeki hususlar kisaca soyledir:

Madde 1: Devlet-i Aliyyeye’yi Osmaniye’nin miisaadesiyle Firat Vadisi Demir yolu sirketi nami ile kurulan

sirket is bu s6zlegsmenin maddelerine ve Osmanli Devleti’nin genel kanunlarina bagl bir sekilde hareket edecektir.

Madde 2: Sozlesmeye gore demir yolu hatti Stveydiye’den (Samandag) baslayacak ve Firat Nehri
kenarindaki Caber Kalesi veya Fumsa’ya oradan da Bagdat lizerinden Basra Korfezi'ne kadar devam edecektir.
Suveydiye ile Caber kalesi arasindaki hattin yaklasik maliyeti 1.400.000 pound olup, bu hat 99 yiligina %6 getiri sarti

ile sirkete verilmistir.

Madde 3: Eger yapim maliyeti 1.400.000’den asag! olursa yine de Osmanli imparatorlugu’na verilecek olan
temetti %6’dan yani 84.000 Sterlin “den asagi olmayacaktir. Demir yolu’nun yapimi kisim kisim hizmete agilacagi igin
her kisim igin %6’ya tekabiil eden temettii Osmanli imparatorlugu’na verilecektir. Hem sirket tarafindan hem de

Osmanli imparatorlugu’nca gorevlendirilecek iki memurca muhasebe kayitlari tutulacaktir.

Madde 4: ingiliz Sirketi yolun toplam maliyeti olan 1.400.000 Sterlin’in %2’si oranindaki kefalet bedelini yani

28.000 Sterlini Osmanli imparatorlugu’nun Londra Sefaretine teslim edecektir.

Madde 5: Birinci kisim igin bir sene hazirlik ve bes sene de insaat suresi kararlastiriimistir. Hazirlik dénemi
olan bir seneden sonra insaata baslanmaz ise kefalet akcesi Osmanli imparatorlugu’na kalacaktir. insaata baslanip

siiresinde tamamlanmaz ise yapilan tiim imalatlar Osmanli imparatorlugu’na meccanen kalacaktir.

Madde 6: ingiliz Sirketi hattin her tarafindan 40 mil araziyi ihtiya¢ duyulan ara yollar icin kullanma hakkina

sahip olacaktir.

Madde 7: Demir yolu’nun gegecegi hat bedelsiz bir sekilde ingiliz sirketine verilecektir. Hat izerindeki 6zel

miilkler Devlet-i Ali tarafindan kamulastirilip sirkete verilecektir.

Madde 8: Sirket, ayni zamanda yolun her iki tarafindaki 30 mil icerisinde bulunan tim ormanlardan, tas

ocaklarindan demir yolu’nun yapimi igin istifade etme hakkina sahip olacaktir.

Madde 9: Sirket yapima baslamadan 6nce yapacagl hattin haritalarini, gegis glzergahlarini Osmanh

imparatorlugu’na onaylattiracaktir.

Madde 10: Sirket bu sdzlesmenin imzalanmasindan sonra alti ay icinde kendi ekiplerini olusturacak,

calistiracagl memur ve miihendisleri belirleyecek, ancak bunlar Osmanli hukukuna tabi olacaklardir.
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Madde 11: Sirket, hattin teknik ve idari sartnamelerini en geg bir sene icinde Osmanli idaresi’nin onayina

sunacaktir.

Madde 12: Sirket, hattin yapiminin bitmesinden bir sene 6nce, hattin isletilmesi ile ilgili kurallar igin Devlet’i

Ali’den izin alacaktir.

Madde 13: Demir yolu iki hat seklinde planlanacak, ama ilkin bir hat agilacaktir, lizum goérildiginde ikinci

hat agilacaktir.

Madde 14: Sirket, ayni zamanda glizergah boyunca telgraf hatti da déseyecektir, bu hat sadece demir yolu

yapimi maksadiyla kullanilacak, telgraf hattinin umumi olarak kullaniimasi igin Osmanli idaresinden izin alinacaktir.

Madde 15: Osmanli imparatorlugu, yapilan islere nezaret etmek iizere iki memur gérevlendirecek bunlarin

maaslarini kendisi 6deyecektir.

Madde 16: Sirket, yapim esnasinda Avrupa’da demiryollari ile ilgili yeni bir teknik kesfedilirse onu bu hatta

da icra edecektir.

Madde 17: Sirket demir yolunun yapimi igin lazim gelen Urinleri ithal edeceginden; Devlet-i Ali gimrik

memurlarini gérevlendirecek, memurlara kalacak yer konusunda sirket yardimci olacaktir.

Madde 18: Demir yolu’nun insasi icin Osmanli idaresi’ndeki yerlerden getirilecek olan esya ve malzemeden

gimrik risumu alinmayacaktir.

Madde 19: Demir yolu glizergahi lizerinde bulunan bina ve miistemilatlara dokunmak veya onlari yok etmek

konusunda sirket dikkatli davranacak, izinsiz bu yerleri yikmayacaktir.

Madde 20: Demir yolu, halkin kullandigi yoldan veya su akintisinin oldugu yerden gectigi takdirde, alt gecit

veya kemer yapilarak ¢oziim Uretilecektir.

Madde 21: Devlet-i Aliyye’nin izni olmadik¢a demir yolu hatti bu sézlesmede belirtilen glizergahtan baska

bir yerden gegmeyecektir.

Madde 22: Devlet-i Aliyye’nin resmi evraklari demiryollari ile sirket tarafindan meccanen nakil edilecek,
Devlet-i Aliyye telgrafi da resmi haberlesmeler icin meccanen kullanacaktir. Umumen alinacak tahsilat tcretleri ise

bir komisyon marifetiyle belirlenecektir.
Madde 23: Sirket, demir yolu ve miistemilatinin insasi icin gerekli sermayeyi tedarik etmeyi taahht eder.

Madde 24: Demir yolu ve mistemilati icin yapilan harcamalarin tiim kayitlari tutulacak ve Devlet-i Aliyye’ye

verilecektir.

Madde 25: Devlet-i Aliyye ile Sirket arasinda meydana gelecek ihtilaflari ¢ozmek icin her iki taraftan
yetkililerin oldugu bir komisyon olusturulacak, bu komisyonun verdigi kararlar kesin olacak, baska bir hakem veya

vasitaya miiracaat olunmayacaktir.
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Madde 26: Demir yolu hem insa edilirken hem de isletildigi zamanlarda gerekli muhafazayi Devlet-i Aliyye

yapacaktir.

Madde 27: imtiyaz siiresinin bitiminde, demir yolu hatti, binalari ve miistemilati Osmanli imparatorlugu’na
gececektir. Ancak, demir yolu tasimaciliginda esya niteligi tasiyan yolcu ve hayvan arabalari, bunlari ¢ceken vagon
arabalari, demir yolunun tamir ve bakimi igin gerekli olan araglar i¢in komisyon marifetiyle bir bedel tespit edilecek,
o bedel (izerinden Osmanli imparatorlugu’na verilecektir. Komisyon’un lizum gérmedigi esyalari Devlet-i Aliyye

kabul etmemekte serbesttir.

Madde 28: Demir yolu Caber’e kadar ikmal olmadan evvel ve sonra Devlet-i Aliyyeye Firat Nehri'nde vapur
isletebilir veya vapur isletmek icin bir sirket ile anlasabilir. Denizde veya nehirde nerede bayrak cekilecekse orada

Osmanli sancagi olacaktir.

Madde 29: Demir yolunun baslangi¢ noktasi olan Asi Nehri'nin Akdeniz’e dékildigi yerin 2 mil sol tarafinda

bir liman yapilacak oldugundan bunun igin ayrica Devlet-i Aliyyeye’den izin alinmayacaktir.

Madde 30: Sirket bu s6zlesme mucibince ruhsat verilmis olan demir yolu ve mistemilatini yapmayi taahhiit
eder. Bu sozlesme, Meclisi Ali Tanzimat'ta ve Meclisi HassI Viikela’ da gorisiliup tetkik edildikten sonra padisah

hazretlerine sunulmus, irade-i seniyye de yapilmasi konusunda karar kilinca iki niisha olarak taraflarca imzalanmustir.

7. Firat Demir yolu Sirketi (Euphrates Valley Railway Company) ile yapilan S6zlesmenin feshi

Samandag-Basra arasinda demir yolu yapmak tizere s6zlesme imzalandiktan sonra Euphrates Valley Railway
Company sozlesmedeki edimi olan %2 teminat bedelini 6deyemedigi igin sirketin ydonetim kurulu baskani Andrew
Patrick William 28 Mart 1857 tarihinde o dénemdeki Osmanli imparatorlugu’nun Londra Biiyiikelgisi olan Musurus
Pasa’ya bir mektup yazarak, para piyasalarinda sikinti oldugunu, sirketin taahhit ettigi parayi toplayamadigini,
bundan dolayi da s6zlesmede taahhiit edilen siirede parayi 6deyemeyeceklerini ve siirenin 3 ay uzatilmasini talep
etmektedir (BOA: HR.SFR.3/32.22.01). Projenin Osmanli igin 6nemine degindikten sonra bu konu ile ilgili Viscount
Stratford de Redcliffe’de bilgi verdigini ve onun da Osmanl Makamlariile irtibata gegecegini belirtmektedir. 27 Nisan
1857 tarihinde Osmanli’'nin Londra Biyikelgilig§inden sirenin 28 Mart 1857 tarihinden 3 ay uzatildigi ile ilgili cevap
gonderilir. Andrew 27 Haziran 1857 tarihinde gonderdigi baska bir mektupta, siirenin 28 Haziran 1857 tarihinde
bitecegini ancak halen gerekli nakdi toplayamadiklarini, para piyasasinin diizelmedigini belirterek Londra Sefiri
Musurus Pasa’dan sirenin uzatilmasi konusunda yardim ister. Daha sonra 30 Haziran 1857 tarihinde dénemin
basbakani Palmerston’a mektup yazan Andrew projenin éneminden 24 farkl baslktan bahsederek, gerekli maddi
destegi saglamasini talep eder. 3 Eyliil 1857 tarihinde Andrew’e bir mektup yazan istanbul ingiliz Sefiri, Osmanli
imparatorlugu’nun Dis isleri Bakani Ali Pasa’nin, piyasa kosullarinin kétii olmasindan dolayi sirkete 27 Haziran’dan
baslamak lizere 6 ay daha siire verildigini belirtir (BOA: HR.SFR.3/32.22.14). Andrew 8 Eylul 1857 tarihli yazi ile bunu
Londra Sefiri Musurus Pasa’ya bildirir. Ancak durumlar yine degismez ve 23 Aralik 1857 tarihinde Musurus Pasa’ya
bir daha mektup yazan Andrew, ekonomik durumlarin degismedigini ve stire uzatimi ister (BOA: HR.SFR.3/32.22.18).
10 Mayis 1858 tarihinde Andrew’e bir mektup génderen ve demir yolu hattinin teknik islerinden sorumlu mihendisi

olan John Machneill, Samandag-Halep arasindaki yapim masrafinin 1.000.000 Sterlin olacagini belirtir (BOA:
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HR.SFR.3/32.22.19). Bu talepten bir giin sonra 11 Mayis 1858 tarihinde Musurus Pasa’ya bir mektup yazan Andrew,
durumlarin daha da koétilestigini, hatta “Asia Minor Central Railway” projesinin glindeme geldigini, bu projenin daha
avantajli gériinduguni bundan dolayl Firat Vadisi Demir yolu projesine yatirimci bulmakta zorlandiklarini ifade
ederek bunun icin hem ek siire ister hem de sartlarin daha kolaylastirilmasini ve s6zlesmede zeyilname yapilmasini
talep eder. 30 Mart 1859 tarihinde Musurus Pasa, Euphrates Valley Company sirketine sdzlesmenin lagvedildigini
belirten yaziyi génderir (BOA: HR.SFR.3/32.22.). B&ylece, Osmanli imparatorlugu ile Euphrates Valley Company
arasinda 19 Ocak 1857 tarihinde akdedilen ve konusu Siveydiye (Samandag)-Basra arasina demir yolu hatti yapmak

olan sozlegme feshedilir.

8. Osmanli arsiv belgelerinde Firat Vadisi Demir Yolu Projesi ile ilgili belgeler

Samandag-Basra arasinda bir demir yolu hatti yapilmasi ile ilgili dijitale aktarilan Osmanli Arsiv belgeleri
tarandiginda toplam 72 belge bulunmustur. Osmanli Arsiv belgeleri incelendiginde Firat Demir yolu hatti ile ilgili ilk
arsiv belgesinin Rawdon Chesney’in Firat Vadisi’'nde kesif yapmak igin getirdigi gemiler ile ilgili 16.04.1836 tarihli
belge oldugu (BOA: H-29-12-1251/1171-46349) gorilmektedir. Daha sonra 27.09.1856 tarihinde demir yolu hatti
yapilacak olan glizergahtaki arazilerin tahsisi (BOA: A.}MKT.UM./254-80), 14.10.1856 tarihinde glizergdhin gececegi
yerlerden kimseye arazi verilmemesi ile ilgili (BOA: A.}MKT.MHM./99-35) belge tanzim edildigi anlasiimaktadir. Arsiv
belgelerinden bes tanesi Samandag-Basra arasindaki demir yolu hattini yapmak Uzere 19.01.1857 tarihinde
imzalanan s6zlesmeyi icermektedir (BOA:A.}DVN.MKL./74-6, HR.SFR.3./ 31-14, (A.}DVN.MKL./74-5, A.}DVN.NMH./8-
25, A.}JDVN.MKL./1-4). Osmanli imparatorlugu 19.01.1857 tarihinde yapim icin gerekli insaat ruhsatini vermis (BOA:
A.JDVN.NMH./8-24), sbzlesmenin geregi olarak taahhiitlerini zamaninda yerine getiremeyen ingilizler siire uzatimi
talebinde bulunmuslar (BOA: HR.SFR.3/65-25), bununla ilgili bircok yazisma (BOA: HR.SFR.3/ 32-22) yapilmis, siire
uzatimi verildigi halde ingilizler edimlerini yerine getirmedikleri icin s6zlesme 30.03.1859 tarihinde feshedilmistir

(BOA: HR.SFR.3/43-27).

Daha sonra Asi Nehri’nin denize dokildugi yere bir liman ve Samandag-Caber Kalesi arasinda bir demir yolu
yapilmasi ile ilgili Osmanli Devleti ve MOsy6 Stanford arasinda 22.12.1863 tarihinde bir s6zlesme imzalanmis (BOA:
i.MVL./ 520-23375) bu sézlesme de 26.09.1864 tarihinde revize edilerek Samandag-Caber Kalesi hattinin toplam
maliyeti 1.650.000 Sterlin ve Osmanli imparatorlugu’nun hat lizerinden geliri %8 olacak sekilde yeniden diizenlenmis

(BOA: I.MVL./520-23375-17), ancak bu sdzlesmenin de geregi yapilamamistir.

08.07.1881 tarihinde iskenderun-Halep hatti icin Mdsyé Sola, Siiveydiye-Halep-Bagdat hatti icin Serkiz Bey
imtiyaz talebinde bulunmuslar ancak bu talepler Devlet-i Aliyye’ye tarafindan kabul edilmemis (BOA: Y.PRK.TNF./1-
21), Stiveydiye-Antakya arasinda bir demir yolu hatti ile Stiveydiye’de bir liman insaati temyiz hakki 21.07.1882
tarihinde Antakyali Halefzade Vahid Efendi ile Antakya’da mukim Mésyd Tozil’e verilmistir (BOA: .MMS/73-3343-
01). Samandag’da liman yapilmasi ve Samandag-Antakya arasinda demir yolu yapilmasi ile ilgili s6zlesme 17.12.1882
tarihinde imzalanmis (BOA: i.MMS/73-3343-05-02, Y.A.RES/ 18-23.), ancak bu sézlesme kapsamindaki edimler yerine

getirilememistir.
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Daha sonra Londra’da bulunan Mésyo Granvil Frederik Risar Farkah 13.02.1888 tarihinde Slveydiye’den
baslayarak Halep, Birecik ve Urfa’dan gecerek Mardin’e kadar uzanacak demir yolu insasi imtiyazi talebinde
bulunmus (BOA: MV./ 28-53), bununla ilgili Seraskerlik’e (Genel Kurmay Baskanligi) goriis sorulmus (BOA: MV/ 25-
61), Seraskerlik’ten gelen cevapta yapilacak olan hattin mistahkem yapilmasi ve denizle baglantili olmasi gerektigi

bildirilmistir (BOA: MV./30-17).

18.02.1891 tarihinde Mihendis Mésyo Eyfel’in Sliveydiye’den Diyarbakir’a ve Akka’dan Sam’a demir yolu
yapilmasi talebine olumsuz cevap verilmistir (BOA: MV/62-70). 25.07.1892 tarihinde bu sefer Suveydiye-Firat
arasindaki demir yolu hatti igin Osmanli Devleti ile M.M. Andrew, Herman Bambergee, Marquis de Beamont ve
Walpole M.P. adina mezk(ir M.M. Andrew’in oglu Edward Lebey arasinda sozlesme imzalanmis (BOA:

A.}JDVN.MKL./88-34), bu s6zleseme de hayata gecirilememistir.

10.11.1892 tarihinde Goltz Pasa’nin damadi olan Alman Paul Krauss Siiveydiye-Halep-Birecik arasinda
buharli bir tramvay yapma talebinde bulunmus, bu hatta ayni zamanda Antep ve Maras’tan da baglanti saglamak
istedigini belirtmistir (BOA: Y.MTV./71-104-2-1). Goltz Pasa, damadi olan Paul Krauss i¢in Devlet-i Aliyye’ye talepte
bulunmus, istanbul’dan Bagdat’a giden ana gilizergdha dokunulmayacagini bu hattin ayri yapilacagini belirtmis,
bunun Uzerine Paul Krauss’a 05.12.1892 tarihinde Siiveydiye-Birecik arasinda buharli tramvay igin izin verilmis ve
sozlesme imzalanmistir (BOA: Y.MTV./71-104). Ancak daha sonra Krauss hicbir sey yapmayinca soézlesmesi
02.02.1893 tarihinde iptal edilmis ve bu imtiyaz Mosy6 Kravzer'e verilmistir (BOA: Y.PRK.MYD./12-35). Ancak

sozlesmenin geregi yerine getirilememistir.

Daha sonraki dénemlerde istanbul-Halep-Bagdat hattinin Siiveydiye’den gecmesi ile ilgili Antakya
Kaymakamligi'ndan Devlet-i Aliyyeye’ye bolge halkinin talepleri 24.03.1910 ve 13.02.1911 tarihli yazilarla iletilmis
(BOA: BEO/3733-279910, DH.iD/4-17-05), ancak Ticaret ve Nafia Nezaretinden génderilen 25.03.1911 tarihli
yazilarda Anadolu demir yolu hattinin Samandag’dan gegmesinin miimkin olmadigi belirtilmis ve 1830’lu yillarda
giindeme gelen Samandag-Basra arasindaki demir yolu hatti glizergahinin yapilmayacagi 29.03.1911 tarihli belge ile

nihayete ermistir.

SONUC

insanlik tarihi agisindan cok dnemli bir bélge olan Orta Dogu-Mezopotamya kadim cografyasina sahip olmak
tim tarihler boyunca ¢ok 6nemli olmustur. Bu bdlge, jeopolitik konumu, diinya tarihini olusturan medeniyetlere ev
sahipligi yapmis olmasi, birgcok farkli etnisiteyi blinyesinde barindirmasi, semavi dinlerin dogdugu topraklar olmasi,
zengin yer (stii ve yer alti kaynaklari ile her zaman dikkatleri cekmistir. Ozellikle sanayi devriminden sonra, Orta-
Dogu ve Mezopotamya bolgeye hakim olmak isteyen egemen diinya glicleri agisindan bir rekabet alani olmustur.
Fransa-ingiltere-Almanya-Rusya 1800’lerin basindan itibaren bdlgeye hayat veren ve medeniyetin dogdugu
topraklari besleyen Firat ve Dicle Nehirleri izerinde bir hakimiyet savasina girmisler, bu iki nehrin Basra Korfezi ile
baglantisini saglayacak projeler Gretmisler, stirekli olarak birbirleri ile miicadele etmislerdir. Bu Ulkeler icerisinde
uzun vadede politikalarini uygulayabilen ve diger devletleri saf disi birakan ulke ingiltere olmustur. ingiliz General

Chesney Rawdon’un 1833 yilindaki raporundan sonra ingiltere’de hem is diinyasi hem de yénetici kademe Firat-Dicle
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vadilerinin ulasim ve diger acilardan ingiltere icin elzem oldugu konusunda hem fikir olmuslardir. Yerinde daha
detayli incelemeleri yapmak ve glizergahi belirlemek tzere Kral IV. William’in emri ve destekleri ile 1835 yilinda
Chesney Rawdon baskanliginda Samandag’a gonderilen ekip, alanda yaklasik 3 sene boyunca detayl arastirmalar
yapmis ve en uygun gilizergah olarak Samandag-Antakya-Birecik’e kadar bir demir yolu hatti, ondan sonra da Firat
Nehri'nin kullanilarak Basra’ya ulasilacak bir proje teklifinde bulunmuslardir. Kesif ekibi ¢alismalarini bitirip 1838
yilinda ingiltere’ye déndiigiinde projenin en biiyiik destekgisi ingiltere Krali IV. William éldiigiinden proje hayata

gecirilememistir.

1850’lerden itibaren Firat Vadisi Projesi yeniden giindeme gelmis, nehir tasimaciligindan vazgegilerek
Samandag-Antakya-Halep-Bagdat-Basra arasinda direkt yapilacak bir demir yolu projesine evirilmis ve Firat Vadisi
Demir yolu projesi ismini almistir. ingiltere’nin Hindistan’la dogrudan ve daha kisa siirede iletisim kuracagi, Orta
Asya ve Orta Dogu’daki emelleri igin cok dnemsedigi Firat Vadisi Demir yolu projesi 19. Yuzyilda glindeme gelen
onemli bir uluslararasi demir yolu proje olmustur. Osmanli topraklarini Balkanlardan itibaren gegip ¢ok uzun bir hat
yapmaktansa Akdeniz sahilindeki uygun bir limandan Basra’ya yapilacak bir demir yolu hatti daha uygun

gorilmustir.

Samandag-Basra Demir yolu projesini gerceklestirmek tizere William Patrick Andrew 1856 yilinda Euphrates
Valley Railway sirketini kurmus, projenin basina Firat Vadisi kesif heyeti baskani Rawdon Chesney’i atamistir. 19 Ocak
1857 yiinda Osmanli imparatorlugu ile de sdzlesme imzalayan sirket, ise baslamak icin ruhsatname ve gerekli
fermanlan da alarak hukuki anlamda projenin gerceklesmesi éniinde higbir engel kalmamistir. Euphrates Valley
Railway sirketi sahibi Andrew, ingiltere Hiikiimeti’'nden 25 yilli§ina %5 veya 50 yilli§ina %4,5 faizle kredi istemis,
ancak hiikiimet bu destegi vermeyince proje gergeklestirilememistir. Sirketin Osmanli imparatorlugu’na verdigi
taahhutleri yerine getirmemesi neticesinde akdedilen s6zlesme Osmanli makamlari tarafindan feshedilmistir.
Samandag-Basra hattinin yapilmasi icin Osmanli makamlari 22.12.1863 tarihinde Mdosy6 Stanford ile, 21.07. 1882
tarihinde Antakyali Halefzade Vahid Efendi ve Mosyd Tozil ortakhigi ile, 25.07.1892 tarihinde Edward Lebey ile,
10.11.1892 tarihinde Alman Paul Krauss ile, 02.02.1893 tarihinde Mdsyo6 Kravzer ile s6zlesme imzalamis ancak higbir

sOzlesme hayata gegirilememistir.

Firat Vadisi Demir yolu projesi sonug itibariyle uygulanamadi, bu anlamda hem ingiltere igcin hem de Osmanli
icin basarisizlik ile sonuglandi. Chesney Rawdon ve William Patrick Andrew projenin uygulanmasi igin neredeyse bir
6mur harcadilar. Berlin-Bagdat Demir yolu hatti yapimi artik bu projeyi giindemden disirdi, bolge halkinin Berlin-
Bagdat hattinin bir kolunun Samandag’dan gecmesi talepleri ise Osmanli imparatorlugu tarafindan uygun gériilmedi.
Firat Demir yolu hatti projesinin yapilamamasi ingiltere Hiikiimeti’nin agik bir basarisizigi ve Hindistan yarimadasi ile
daha etkin ve verimli bir iliski kurma konusunda yapilan yanhs tercihlerin sebebiyet verdigi sonuglari dogurdu.
Projenin belki tek uygulanabilen kismi Firat ve Dicle nehirlerinde Bagdat ve Basra arasinda ticari gemiler ile tasima
yapilmasi igin ingiliz Lynch sirketine imtiyaz verilmesi ve sirketin bu kapsamda 20. yiizyilin basina kadar bu bélgede

ciddi ticaret yapmasidir.
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BASBAKANLIK OSMANLI ARSIV BELGELERi(BOA):

A.}JDVN.MKL./1-4. Siveydiye sahilinden Halep civarina, oradan da Caber Kalesi’ne kadar yapilacak iki kisim
demiryollarinin mukavelenamesi.

A.JDVN.MKL./23-2. Halefzade Vahid Efendi ve M6sy6 Tozil ile yapilan sézlesme.
A.}JDVN.MKL./88-34. M.M. Andrew’in oglu Edward Lebey ile imzalanan imtiyaz sartnamesi.
A.JDVN.MKL./2-12. Vadiyiil-Firat Demir yolu Kumpanyasi’nin teskiline dair ferman.
A.}JDVN.MKL./24-4. Halefzade Vahid Efendi ve M6sy6 Tozil ile yapilan sozlesme.
A.JDVN.MKL./74-5. General Francis Rawdon Chesney ile yapilan mukavelename.
A.JDVN.MKL./74-6. General Francis Rawdon Chensey ile yapilan mukavelename.

A.}JDVN.NMH./14-11. Stiveydiye Limani ile Halep, Bagdat ve Basra arasinda demir yolu insasina dair imtiyaz
emr-i alisi.

A.}JDVN.NMH./8-23. Suveydiye Sahili’'nden Bagdat’a kadar insa olunacak demir yolu.
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A.JDVN.NMH./8-24. Suveydiye’den Halep’e, oradan da Caber Kalesi’'ne kadar demir yolu insasina dair
ruhsatname.

A.JDVN.NMH./8-25. Suveydiye Sahili’nden Halep civarina ve oradan da Caber Kalesi’ne kadar insa olunacak
demir yolunun mukavelenamesi.

A.}JDVN.NMH./8-28. Sliveydiye kurbliinde Akdeniz’den baslayarak Caber Kalesi’'ne veyahut Kumsa’ya kadar
ingiliz kumpanyasi tarafindan bir demir yolu insasi.

AIMKT.MHM./99-35. Siiveydiye iskelesi’nden Halep’e kadar yapilacak olan demir yolu giizergdhindan
kimseye arazi verilmemesi.

A.JMKT.MHM./352-14. Bélgeye bir istatistik memuru génderilmesi.

A.JMKT.MHM./353-42. istatistik memuru Mesud Bey’in masraflarinin Halep Mal Sandigi’'ndan, harcirahinin
ise Hazine’den 6denmesi ve teferruati.

A.JMKT.MHM._353-42-2. Siiveydiye- Basra Demir yolu hatti igin gérevlendirilen istatistik memuru Mesud
Bey ile ilgili Meclisi Ali-i Hazain karari.

A.JMKT.MHM./357-68. Slveydiye Limani’nin kesif ve tahkikini tamamlayan Mesud Bey’in geri donmesi
icin harcirah verilmesi.

AJMKT.MHM./496-11-1. Siiveydiye’den baslayarak Haleb, Birecik, Urfa tarafina demir yolu yapimi ile ilgili
Tarafi sami-i seraskeriye’ye goris sorulmasi.

A JMKT.MHM./496-11-2. Stiveydiye’den baslayarak Halep, Birecik, Urfa ve Mardin hattinda demir yolu,
Suveydiye’de bir iskele tesisi igin imtiyaz verilmesi talebi.

A.JMKT.NZD./435-10. Suveydiye Limani’nin kesfi icin Tershane’i Amire’den de tayini gereken mihendisin
icra-yl memuriyetine dair Kaptan Pasa’nin tezkiresinin gonderildigi.

A.JMKT.UM./254-80. Sam Valisi Stileyman tarafindan Babi Ali’'ye génderilen istihbarat notu.
BEO/3733-279910. Halep hattinin iskenderun yerine Stiveydiye’den gecmesi gerektigi.
BEQ/3733-279910. Bagdat hatti kebirinin Antakya’nin Stiveydiye Limani’ndan gegirilerek Halep’e temdidi.
DH.ID./4-17. Bagdat Demir yolu’nun Siiveydiye’ye raptinin miimkiin olmadigi.

DH.iD/4-17-01. Anadolu simendifer hattinin Siiveydiye’den ge¢cme talebi.

DH.ID/4-17-02. Demir yolu hattinin Siiveydiye {izerinden raptinin miimkiin olmadigi.

DH.ID/4-17-03. Siiveydiye hattinin ilhakina dair

DH.ID/4-17-05. Antakya kaymakamligindan Anadolu simendifer hattinin baglantisinin Siiveydiye’den
gecmesi talebi.

H-29-12-1251/1171-46349. ingilizlerin Firat Nehri lizerinde gemi isletme talebi ile ilgili Londra sefirine
salahiyet ve talimat verilmesi.

HR.SFR.3/ 161-36. Mr. General Francis Rawdon Chesney’in Firat cevresine yaptigi seyahat ve yiruttiga
hizmetler ile gonderdigi haritalar hakkindaki mektubuna dair muhaberat.

HR.SFR.3 /162-40. Firat Nehri ile ilgili sorunlara dair Mr. Chesney tarafindan Sefarete génderilen mektup.
HR.SFR.3 /164-4. Firat meselesi hakkinda Mr. Chesney’in mektubu.

HR.SFR.3/209-19. Suiveydiye-Basra ve Trablus-Suriye arasindaki demir yolu imtiyaz talebi hakkinda “Foreign
Bondholders Sendikasi” baskaninin miracaatina dair Hariciye Nezareti tarafindan Londra Sefareti'ne génderilen
telgraf.
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HR.SFR.3./ 31-14. Firat Vadisi Demir yolu Projesi: Stiveydiye-Caber Kalesi hatti imtiyazi.

HR.SFR.3/ 32-22. Firat Demiryollari projesi ve Stveydiye-Caber kalesi hatti; teminat akgesinin yatirlmamasi
nedeniyle imtiyazin geri alinmasi.

HR.SFR.3/43-27. Firat Demir yolu imtiyazinin lagvi.

HR.SFR.3/65-25. Demiryollari: General Chesney’in Firat Demir yolu imtiyaz slresinin uzatilmasi istegi.
HR.SFR.3/ 65-32. General Chesney’in Firat Demir yolu imtiyaz stiresinin uzatiimasi istegi.

HRT.h, 37. istanbul-Bagdat Demir yolu hatti ile diger ulagim yollarini gdsterir harita.

i.DH./546-38042. Siiveydiye’den Halep’e ve badehu nehr-i Firat ve Bagdat’a kadar temdit olunacak demir
yoluna ait.

i.DH./546-38042-02. Siiveydiye, Antakya ve iskenderun bélgesindeki ticaretin ne oldugu ithalat ve ihracat
miktarlarinin ne oldugu ile ilgili istatistik bilgisi olan Kaymakam Mesud Bey’in gérevlendirilmesi.

i.MMS/ 73-3343-01. Antakya ile Siiveydiye arasinda dar demir yolu insasiyla liman tesisi hakkinda Antakyali
Vahid Efendi ile M6syd Tozil’e imtiyaz verilmesi.

i.MMS/73-3343-02. Antakyali Vahid Efendi ile Mésyd Tézil'e imtiyaz verildiginin Nafia komisyonuna
bildirilmesi.

i.MMS/73-3343-03-01. Nafia Komisyonu’'nun Antakya ahalisinden Halefzdde Vahid Efendi ile orada
mutemekkin ashab-1 emlakden M6syo Tozil’e verilmesi planlanan Suveydiye-Antakya Demir yolu ile Stiveydiye liman
hakkindaki kanaatleri.

i.MMS/73-3343-03-02. Siiveydiye-Antakya Demir yolu hatti ile Stiveydiye limani hakkinda Nafia komisyonu
karari.

I.MMS./73-3343-04-01. Suveydiye-Antakya Demir yolu ve Siiveydiye limani ile ilgili Nafia Nezaretinden

Sadareti Penahiye yazilan yazi.

i.MMS/73-3343-05-02. Antakya ve Siiveydiye arasinda bir demir yolu ile Siiveydiye sahilinde bir muhafaza
limani tesisi insasina dair s6zlesme.

i.MMS/73-3343-07-01. Siiveydiye Limani sartnamesi layihasi.
i.MMS/73-3343-08-02. Siiveydiye-Antakya Demir yolu sartnamesi layihasi.

i.MVL./467-21168. iskenderun Kérfezi’nden ve Siiveydiye Limani’'ndan Basra’ya kadar demir yolu insasi icin
Osmanli Devletinin %8 destek vermesi talebi.

i.MVL./467-21168-3-1. Meclisi Vala-yi Ahkam-1 Adliye’den Daire-i Kavanin ve Nizamat’a yazilan ve
Chesney’in %8 destek talebine dair malumatidir.

i.MVL./ 520-23375. Asi Nehri’nin denize dokiildiigi yerin yakinina bir liman insasina dair sézlesmedir.
i.MVL./ 520-23375-13. M6syo Stanford tarafindan Halep Demir yolu sézlesmesinin tadilat yapilmasi talebi.

i.MVL./ 520-23375-13-2. Akdeniz ile Halep arasinda insa olacak demir yolu mesafesine dair Meclis-i Me’abir
(Kopriler meclisi) kararlari.

i.MVL./ 520-23375-16. Nafia Nezareti’'ne yazilan yazida Mésyd Stanford’un Halep Demir yolu sdzlesmesinde
istedigi degisikliklerin Meclis-i Vala’ya sunulmadan 6nce gbzden gegirilmesi talebi.

i.MVL./ 520-23375-16-2. Siiveydiye Halep Demir yolu hatti ile Siiveydiye’de yapilacak olan limanin ayri isler
olarak degerlendirilmesi gerektigi.
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i.MVL./ 520-23375-17. Siiveydiye-Halep Demir yolu ile Siiveydiye limani igin istenen fiyat artislarinin uygun
gorildugune, yeni fiyatin 1.650.000’e ve temettli oraninin %8’e gikarilmasinin uygun gorildigline dair evrak.

i.MVL./ 520-23375-18. Siiveydiye Halep Demir yolu hatti ile Siiveydiye’de yapilacak olan liman igin fiyat artis
talebi nedeniyle s6zlesmede zeyilname talebi.

MV/ 25-61 Mdsy6 Granvil Frederik Risar Farkuha’nin talebinin askerlik agisindan mitalaasinin Seraskerlik’en
istifsari hakkinda.

MB.i./17-158. Siiveydiye-Basra Demir yolu hatti ile ilgili kurumlardan gérevlendirilecek miihendislerin liman
ingasiyla ilgili sunacaklari rapordan sonra son kararin bildirilmesi.

MV./ 28-53. Siiveydiye’den baslayarak Haleb, Birecik ve Urfa’dan gecerek Mardin’e kadar uzanacak demir
yolu insasi imtiyazinin Londra’da bulunan Mdsy6 Granvil Frederik Risar Farkah uhdesine verilmesi talebi.

MV./30-17. Suveydiye’den baslayarak Haleb, Birecik, Urfa’dan gecerek Mardin veya Urfa’ya kadar bir tren
hatti tesisinin Mosy6 Granvil tarafindan imtiyazinin istenmesi lizerine; bunun askerlik bakimindan daha mistahkem
ve denize baglantili olarak yapilmasi gerektigi.

MV/62-70. Mithendis M&sy6 Eyfel’in bagkanligindaki sirketin Stiveydiye’den Diyarbakir’a, Akka’dan Sam’a
demir yolu insas! imtiyazi talebine cevaben, istanbul’un Bagdat’a rabti temin edilmedikce Suriye Sahilleri’nden
icerilere dogru simendifer hatti insasina imtiyaz verilemeyeceginin tebligi.

Y.A.RES/ 18-23. Antakya ile Stiveydiye arasinda dar bir demir yolu insasi ve Stiveydiye’de bir liman yapilmasi
imtiyazinin Antakya ahalisinden Halefzade Vahid ile emlak sahibi M6sy6 Tozil’e verilmesi hakkinda irade-i seniyye ve
ekleri sozlesmeler.

Y.MTV./47-88. Akka’dan Sam’a kadar insa edilecek demir yolunun Halep’ten gecmek lizere Sam’dan
Birecik’e ve Halep’ten iskenderun veya Siiveydiye’ye temdidi imtiyazinin John Pling’e verilmesi hakkindaki evrak
suretlerinin takdimi.

Y.MTV./71-104. Goltz Pasa’nin damadi Mihendis Pol Krauss’unn Siiveydiye ile Birecik arasinda buharli bir
tramvay tesisi talebini tetkik etmek lizere yapilan degerlendirmede bu talebin uygun oldugu, bununla ilgili ferman
buyurulmasi ve mukavele imzalanmasi icin Bab’i Ali’ye bildirilmesi.

Y.MTV./71-104-2-1 Birka¢ sermayedar adina Giimishane madeni sahibi Krauss’un Siiveydiye-Halep-Birecik
arasinda buharli bir tramvay yapmak icin talebi.

Y.MTV./71-104-3-1. Stiveydiye-Firat Nehri arasinda buharl tren hatti yapmak isteyen, Krauss’un herhangi
bir teminat istemedigini, istanbul’dan Bagdat’a giden ana giizergaha dokunmadigina ve imtiyaz verilmesine dair
talep.

Y.MTV./71-104-4. Siveydiye-Antakya-Halep-Birecik arasinda tramvay yapilmasina dair s6zlesme

Y.PRK.MYD./12-35. Goltz Pasa’nin damadina verilen imtiyaz neticesinde, damadinin hicbir is yapmadigi
bundan dolayi s6zlesmesinin iptali ile Stiveydiye-Birecik simendifer hatti imtiyazinin Mosy6 Kravzer’e itasi istirhami.

Y.PRK.TNF./1-21. Nafia nezaretinden Bab-1 Aliye yazilan tezkirede iskenderun-Halep icin Md&syd Sola
tarafindan ve Siveydiye-Haleb-Bagdat demiryollari hatti insasi icin ise Serkiz Bey tarafindan teklif olunan imtiyaz
taleplerinin mimkiin olamayacagi.
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